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NAVOD NA POUZITIE




DOLEZITE

PRED
ZACIATKOM PRVEJ JAZDY. OBSAHUJE SIROKU SKALU INFORMACII
ARAD, KTORE VAM POMOZU PRI SPRAVNOM POUZIVANI
A RIADENI VOZIDLA.

Do nasledujucich poli zadajte sériové_ cisla svojho motocykla

Cislo ramu (VIN)

Cislo motora

Cislo kluga
(ak je k dispozicii)

Peciatka predajcu

Vyhradzujeme si pravo na zmeny vybavy, technickych Specifikacii, farebnych prevedeni,
materialov, ponukanych sluZieb a vizualizacii a podobne, aby sme ich prisposobili miestnym
podmienkam bez predchadzajuceho upozornenia a uvedenia dévodov alebo zru$enia
ktorejkolvek z vy$sSie uvedenych podmienok bez ich nahradenia inymi.

Je mozné, Ze vyroba konkrétneho modelu bude ukoncéend bez predchadzajuceho upozornenia.
V pripade takychto zmien kontaktujte predajcu, aby ste ziskali podrobné informacie.




Vazeny zakaznik

Dakujeme, Ze ste si vybrali na$ produkt, a blahozelame k vyberu. Odovzdavame vam rekreaéné vozidlo,
ktoré vam prinesie nezabudnutelné zazitky. Pred zacatim prevadzky vozidla si dokladne precitajte obsah
navodu na obsluhu.

Navod obsahuje potrebné informacie tykajluce sa udrzby a spravneho pouzivania vozidla. Spravna
obsluha a udrzba zabezpecia bezpe¢nu jazdu, minimalizuju problémy suvisiace s prevadzkou vozidla a
umoznia udrzat motor v dobrom stave po dihd dobu.

V pripade servisnych a technickych informacii sa obratte priamo na predajcu.

Prajeme vam prijemné pouzivanie zakupeného vozidla.
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DOLEZITE INFORMACIE PRE RODICOV A DOSPELYCH OPATROVATELOV

PRIPRAVENOST NA JAZDU

Iba rodi¢ alebo dospely opatrovnik méze posudit, ¢i je malolety pouzivatel schopny samostatne
pouzivat vozidlo. Ak sa rozhodnete, Ze malolety pouzivatel je schopny jazdy, uistite sa, Ze ste si
obaja pozorne precitali navod na pouzitie. Uistite sa, Ze pocas jazdy ma nezletily pouZzivatel na
hlave prilbu a na sebe ostatné ochranné oblecenie. Pamatajte, Ze naucit sa jazdit na motocykli
je dlhodoby proces, ktory vyzaduje ¢as, trpezlivost a mnohohodinovy tréning. Vodi¢ vozidla
musi mat’ primeranu vysku, aby mohol vozidlo bezpe¢ne udrzat, samostatne nar nasadnut a
pohodine sediet s oboma nohami na zemi. Vodi¢ musi lahko dosiahnut a pouzivat brzdu,
plynovu packu a dalie ovladacie prvky.

Dal$ou délezitou povinnostou rodi¢ov a opatrovatelov je DOHLAD. Aj ked bude neplnolety
pouzivatel schopny jazdit na vozidle sam, mal by byt vzdy pod dohladom opatrovatelov.
Pomaha to pri pravidelnom pripominani zakladnych bezpe€nostnych pravidiel a opatreni.

Nezabudnite! Je vaSou povinnostou, aby bol motocykel riadne udrziavany a v
prevadzkyschopnom stave. Bezpe¢na a zodpovedna jazda si vyZzaduje zapojenie vas aj dietata.

Preprava spolujazdcov: Vas motocykel je navrhnuty pre jednu osobu a nie je prispdsobeny na
prepravu spolujazdcov ani nakladu.




POZOR!!!

TOTO VOZIDLO NIE JE SCHVALENE NA PREJAZD PO
VEREJNYCH CESTACH.

TOTO VOZIDLO SMIE BYT POUZIVANE IBA NA UZAVRETYCH
NEVEREJNYCH PLOCHACH.

VOZIDLO JE URCENE NA REKREACNU AMATERSKU JAZDU.

NEPLNOLETI UZIVATELIA BY MALI TENTO VOZIDLO POUZIVAT
VYHRADNE POD DOZOROM A ZODPOVEDNOSTOU
DOSPELYCH OSOB!

SPRAVNE OBLECENIE POCAS JAZDY:

OCHRANNA PRILBA
OKULIARE

PRILBA

CHRANICE

DLHE RUKAVY

RUKAVICE

DLHE NOHAVICE

OCHRANNA OBUV

SPRAVNE OBLECENY VODCA TERENNEHO VOZIDLA
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VAROVNE ZNACKY UMIESTNENE NA VOZIDLE

et gen

DBAJTE NA BEZPECNOST PRI TANKOVANI

Jedinym vhodnym palivom, ktoré by sme mali pouzivat pre vozidlo, je palivo s oktanovym &islom 95.
Za ziadnych okolnosti nepouzivajte ohen pocas tankovania!!!!

Nenapifiajte palivo nad kapacitu palivovej nadrze. Nenapifajte palivo, ak st motor a vyfukova rurka
zahriate. Tuto ¢innost vykonavajte vzdy pri studenom motore, aby v pripade rozliatia paliva nedoslo k
vznieteniu vozidla. Stabilne zaistite vozidlo, aby sa pogas dopifiania paliva nepohlo. Ak sa palivo
rozleje, vzdy ho dokladne utrite. Vypnite motor, zatiahnite parkovacie brzdy (ak ich vozidlo ma) a
vystupte z vozidla. Po¢as tankovania paliva sa nesmu pouzivat mobilné telefény. Elektrostatické
naboje, ktoré vyvolavaju, mézu v kombinacii s vyparmi byt velmi nebezpecéné a dokonca spdsobit
vybuch.




UMIESTNENIE SUCASTI

Oboznamte sa s umiestnenim a uc¢elom vsetkych zakladnych komponentov vo vozidle.

(ilustrativny
obrazok)

. TImi¢

. Sedadlo

. PIniaci otvor
. Riadidla

. Predné timice
. Predné koleso
. Motor

. Kryt motora
9. Startér
10.Zadny timi¢
11.Kyvna vidlica
12.Zadné koleso
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VYBAVENIE NA LAVEJ STRANE RIADIDIEL

(ilustrativne
obrazky)

o s ON =

. Péaka spojky

. Nastavenie napnutia lanka spojky
. Vypina¢ zapalovania (volitelné)

. Vypina¢ zapalovania (volitelné)

. Spinac¢ svetiel (volitelné)

. Spinac¢ Startéra (volitelné)

VYBAVENIE NA PRAVEJ STRANE VOLANTA

1. Nadrzka brzdovej kvapaliny

2. Packa prednej brzdy

3. Packa plynu - roll-gaz

4. Nastavenie napnutia plynového lanka

]
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TECHNICKE UDAJE MOTORA

Model K1-70 CC

Typ motora: 70 cm, 4-taktny, vzduchom chladeny,
elektricky Start

Prevodovka: automatické

Typ bfzd: kotucové

vpredu a vzadu 190 mm

Rozmer pneumatik: predné 2,75-12, zadné 3,00-10
Objem palivovej nadrze: 2,2 |

Predné odpruZenie: prevratené, typu upside-down,
neregulovatelné

Maximalne zataZenie: 75 kg

Celkové rozmery: 1520 x 650 x 840 mm
Vyska sedadla: 620 mm

Hmotnost: 53 kg

Maximalny vykon: 4,54 k
Zapalovaci systém: CDI

Velkost kolies: 12" vpredu/10" vzadu

Model S2-110 cc

Typ motora: 110 cm, 4-taktny, vzduchom chladeny,
Startovanie noznym pedalom a elektricky

Prevodovka: poloautomaticka, N-1-2-3-4, 4-stupriova
Typ bfzd: kotucové

predné 220 mm, zadné 190 mm
Rozmer pneumatik: predné 60/100-14,
zadné 80/100-12

Velkost rafikov: ocelové —

vpredu 1,60x14, vzadu 1,85x12
Objem palivovej nadrze: 3,5 |
Maximalne zataZenie: 75 kg

Celkové rozmery: 1550x740x980 mm
Vyska sedadla: 745 mm

Vlastna hmotnost: 58 kg
Maximalny vykon: 6,5 k
Zapalovaci systém: CDI

Velkost kolies: 14" vpredu/12" vzadu




TECHNICKE UDAJE MOTORA

Model S2-125 cc

Typ motora: 125 cm, 4-taktny, vzduchom chladeny,
$tartovanie noznym pedalom

Prevodovka: N-1-2-3-4, 4-stupriova

Typ bfzd: kotucove

predné 220 mm, zadné 190 mm

Rozmer predné 60/100-14,

pneumatik:

zadné 80/100-12

Velkost rafikov: ocelové

predné 1,60x14, zadné 1,85x12

Objem palivovej 351

nadrze:

Maximalne 75 kg

zataZenie:

Celkové rozmery: 1550 x 740 x 980 mm
Vyska sedadla: 745 mm

Vlastna 58 kg

hmotnost:

Maximalny vykon: 8,5 k

Zapalovaci CDI

systém:

Velkost kolies: 14" vpredu/12" vzadu

Model K3-125 cc

Typ motora: 125 cm, 4-taktny, vzduchom
chladeny, $tartovanie nohou

Prevodovka: N-1-2-3-4, 4-stupiiova

Typ bfzd: kotucové

predné 220 mm, zadné 190 mm

Predna vidlica: prevratend, hydraulicka

Rozmer predné 70/100-17,

pneumatik:

zadn& 90/100-14

Velkost rafikov: ocelové

predné 1,60x17, zadné 1,85x14
Objem palivovej 451

nadrze:

Pohon: retaz
Maximalna 65 km/h
rychlost:

(v zavislosti od stavu vozovky)
Maximalne 85 kg
zatazenie:

Vlastna hmotnost: 78 kg
Maximalny vykon: 8,5 k
Zapalovaci CDI
systém:

]
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MOTOROVY OLEJ

Kvalita motorového oleja v terénnom vozidle a jeho ¢astd vymena maju vyznamny vplyv na vykon a
Zivotnost motora. Prevadzka motora s nedostatoénym mnoZstvom oleja a zlou kvalitou oleja méze
viest k vaznemu poskodeniu motora. Vo vozidle sa musi pouzivat polosynteticky olej uréeny typicky pre
vzduchom chladené motory (dodrziavajte odport¢ania vyrobcu). Prva vymena by sa mala uskuto¢nit
po najazdeni cca 300 km.

Pred kazdou jazdou skontrolujte hladinu oleja v motore!!!

Vymenu oleja v motore by mal vykonavat autorizovany servis prostrednictvom os6b opravnenych na
vykonavanie tejto ¢innosti.

1. Maximalna hladina oleja v motore
2. Minimalna hladina oleja v motore

NAPNUTIE RETAZE

1. Kontra matica
2. Matica napinania retaze

]
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KONTROLA PRED JAZDOU

VZDY SKONTROLUJTE VOZIDLO PRED KAZDOU JAZDOU. JE TO DOLEZITA SUCAST
BEZPECNEJ JAZDY.

POZOR!
VSetky nizSie uvedené €asti by mali byt skontrolované pri vypnutom motore (okrem
spinaca motora).

€O SKONTROLOVAT / KONTROLA

Riadenie — Ziadrfa vola, Ziadne zablokovanie

Brzdy — spravna funkcia paky, funkénost bfzd

Pneumatiky — spravny tlak, dostato¢ny dezén, Ziadne poSkodenia

Palivova nadrz — hladina paliva, spravne pripojenie hadic, Ziadne poSkodenia
Vypina¢ motora — funkénost

Funk&nost motora — Ziadne viditelné poSkodenia

KONTROLA BRZDOVEHO SYSTEMU

BRZDOVY SYSTEM JE POTREBNE VZDY SKONTROLOVAT PRED ZACATIM JAZDY.

&gt; Skontrolujte spravnu hladinu oleja v nadrzke brzdového ¢erpadla.

&gt; Skontrolujte, ¢i v systéme nie su Ziadne netesnosti.

&gt; Skontrolujte, ¢i brzdové potrubie nie je prasknuté.

&gt; Skontrolujte stuperi opotrebenia brzdovych kottucov a brzdovych dosticiek.
&gt; Skontrolujte spravnu volu brzdovych pak.

Ak je brzdova paka prili§ makka, znamena to, Ze v brzdovom systéme je vzduch. V
takom pripade je potrebné pred jazdou odstranit poruchu odbornym odvzdu$nenim
systému. (Ak nemate dostato¢né zruénosti, odvezte vozidlo do servisu). Skontrolujte
hladinu brzdovej kvapaliny v brzdovom valci alebo v nadrzke (volitelné). Ak je to
potrebné, doplrite kvapalinu na maximalnu hladinu.




VZDUCHOVY FILTER — UQRZBA, CISTENI!E, UDRZBA

Vzduchovy filter je potrebné Cistit kazdy mesiac a po uplynuti 3 mesiacov by mal byt
vymeneny za novy.

V pripade jazdy v naro¢nych podmienkach je potrebné Cistit filter castejSie alebo ho v
pripade potreby vymenit za novy. Podmienkou udrZzania motora v dobrom stave je
udrziavanie vzduchového filtra v Cistote.

V terénnych vozidlach sa pouzivaja rézne typy vzduchovych filtrov:

a) kuzelovy filter v kovovom opleteni — tento filter je uréeny pre Cisté a suché povrchy. Nie
je vhodny pri jazde po mokrom povrchu, ani po povrchu, ktory vytvara prach (tj. piesok, $trk
atd’.). Obsluha a udrzba tohto filtra je velmi nenaro¢na. Kazdych 50 prevadzkovych hodin je
potrebné filter vybrat, umyt v hortcej vode s Cistiacim prostriedkom, vysusit a znovu
namontovat.

b) kuzelovy filter v uzavretom puzdre s penovou vlozkou alebo penovym opletenim — ide o
filter uréeny pre kazdy typ povrchu, ktory je ovela bezpecénejsi ako filter s kovovym
opletenim. Konstrukcia tohto filtra chrani motor pred vniknutim malych predmetov aj prachu,
ktory v kombinacii s olejom mbze spdsobit zadrenie motora. Tento filter vyzaduje vaésiu
starostlivost. Cistenie tohto filtra spogiva v demontazi penovej vlozky, ktort je potrebné
dokladne umyt' v horucej vode s Eistiacim prostriedkom a nasiaknut’ Specialnym olejom v
spravnom mnozstve, €o zabrani vniknutiu prachu do motora. Samotné puzdro pri beznej
prevadzke nevyzaduje pravidelné &istenie. Cistenie tohto typu filtra by sa malo vykonavat v
zavislosti od typu povrchu, po ktorom jazdime, v intervale 5-50 motohodin jazdy. Ak dbjde k
poskodeniu penovej vlozky, je potrebné ju bezodkladne vymenit za novu.




ODPORUCGANY TLAK V KOLESACH

Tlak v pneumatikach by nemal prekrocit’ Uroven 2,2 bar. Treba mat na pamati, ze prilis
vysoky alebo prili§ nizky tlak v pneumatikach méze poskodit pneumatiku. V terénnych
podmienkach je znamy jav jazdy vozidla s velmi nizkym tlakom v pneumatikach (cca 0,5
baru), €o vyrazne zvysuje prifnavost vozidla k povrchu, znamena vsak aj velmi vysoké
riziko defektu pneumatiky, €o méze v krajnom pripade viest k nehode. Pamatajte na to!!!

SPUSTANIE MOTORA

VZDY postupujte podla nasledujticeho popisu a pokynov poskytnutych autorizovanym servisom: 1.

1. Zaparkujte vozidlo na rovnom povrchu a zatiahnite parkovacie brzdy
2. Vlozte klu¢ do zapalovania a otoéte ho doprava do polohy ,ON*
3. Prepnite zapalovaci spina¢ (na lavej strane volantu) do polohy

#

5. Ak je motor studeny, zapnite sani zdvihnutim packy nahor.

4. Otocte palivovy kohutik do polohy ON

packa sania




6. Nastavte prevodovku do polohy volnobehu.

7. Pomocou ruéného alebo elektrického Startéra nastartujte motor a v spravnom okamihu
jemne pridajte plyn, aby nedoSlo k zablokovaniu zapalovania. Pridanie plynu by sa malo
uskutocnit' v poslednej faze zapalenia.

8. Po zahriati motora uvolnite packu sania na karburatore (dole).

9. Pred zadatim jazdy sa uistite, Ze motor je dostatogne’ zahriaty, aby po uvolneni packy sania
motor bezal rovnomerne.

10.Ak motor beZi rovnomerne, vozidlo je pripravené na jazdu.

ZABEH MOTORA

Maximalny vykon motora sa prejavi po najazdeni prvych 20 motohodin. Po€as zabehu
dodrziavanie nasledujucich odporu¢ani umozni dlhodobé a bezporuchové pouzivanie vozidla.

1. V pociatoénom obdobi prevadzky nikdy neotvarajte Skrtiacu klapku (plyn) viac ako do
polovice jej zdvihu.

2. Vozidlo nepretazujte nadmernym naloZenim alebo tahanim inych vozidiel.

3. Po kazdej hodine jazdy je potrebné urobit’ 10-mindtovi prestavku na vychladnutie motora.
4. Pocas jazdy je potrebné ob&as zmenit otacky motora.

AKUMULATOR

Pamatajte, Ze elektrolyt v akumulatore je jedovaty, preto je potrebné ho riadne zabezpecit proti
vyte€eniu. Ak je pouzita batéria udrzbova a zarovef ma odvzdusnovaci ventil, je potrebné
skontrolovat), ¢i je hadicka odvadzajuca prebyto€ny elektrolyt spravne namontovana na
vystupku odvzdusfiovacieho ventilu a na druhom konci na takom mieste, aby unik elektrolytu
nesposobil poSkodenie laku na rame vozidla alebo inej su€asti. Ak je pouzita batéria
bezudrzbova, ako uz nazov napoveda, nemusime mysliet na kontrolu elektrolytu. Hladina
elektrolytu v batérii by sa mala nachadzat medzi hornou a dolnou znackou. Ak je hladina
elektrolytu pod dolnou znackou, je potrebné doplnit primerané mnoZzstvo destilovanej vody, aby
hladina dosiahla hornt znacku. Pred dlhodobym uskladnenim vozidla je potrebné batériu

vybrat a skladovat pri izbovej teplote.
POZOR!!!

Batériu vzdy skladujte mimo dosahu iskier, plamefiov a inych zdrojov vznietenia, pretoZe z nej
unika vybusny plyn a kyselina sirova (elektrolyt) v nej obsiahnuta méze pri kontakte s o¢ami a
pokozkou sposobit tazké popaleniny. V nasich vozidlach si namontované 12 V batérie.
Nabijanie batérie by sa malo vykonavat pomocou $peciélnej nabijacky alebo usmerrfiovaca s
automatickou regulaciou prudu. Doba nabijania zavisi od stupfia vybitia akumulatora a jeho
kone¢né nabitie, v zavislosti od nabijacieho zariadenia, signalizuje prislusna kontrolka alebo

pokles ukazovatela stavu nabitia na 0.
Likvidacia akumulatorov.

Pri kiipe novej batérie by sa stara batéria mala vratit do zberného miesta, ktoré sa zaobera
likvidaciou batérii.




PREVODOVKA

Vozidla vybavené manualnou 4-stuprfiovou prevodovkou

Radenie sa tu vykonava pomocou spojkovej paky a radiacej paky.
1. Prvy prevodovy stuper.

2. Volnobeh — ,volna poloha*“. 2 .

3. Druhy prevodovy stupefi. /—\
4. Treti prevodovy stupe. N -
Vozidla vybavené automatickou prevodovkou, 1-stupriova

Nie je mozné radit, jazda prebieha pridavanim plynu. Vozidlo spomaluje pri uberani plynu.
a

—

ZAPALOVACIA SVIECKA — KONSTRUKCIA A UDRZBA

zavitove koncovka
spojenie profilovana
bariéry
plazivého prudu
izolator
teleso
tesniaci
koniec kruzok
izolatora zavitovy &ap
elektroda elektroda
zem medzera zapalovacej
sviecky

Obratte sa na predajcu, aby ste zistili, aki zapalovaciu sviecku by ste mali pouzit.

——
=
~N

——




Zapalovacia svieCka zodpoveda za vznik iskry potrebnej na zapalenie zmesi paliva a vzduchu.
Priznakom opotrebovania svie€ok je napr. zvy$ena spotreba paliva, ako aj nerovnomerna prevadzka
motora. Pri prediZeni ich Zivotnosti zohrava déleziti Glohu tankovanie kvalitného paliva. Stav sviegky
je dobré kontrolovat pri pravidelnych prehliadkach. Ak ma izolator zapalovacej sviecky sivy alebo
hnedy povlak, je to znamenie, Ze je funkéna. Mechanické poskodenia, ¢ierna farba, zaolejovanie
alebo spalenie st znamenim, Ze je ¢as vymenit zapalovaciu svie€ku za novu a skontrolovat aj stav
samotného motora. Stoji za to venovat pozornost aj zapalovaciemu kablu. Zapalovacie svie€ky nie
su univerzalne. Nezabudnite vybrat zapalovaciu sviecku, ktora je vhodna pre konkrétny motor! Ak je v
motore viac ako jedna zapalovacia sviecka, je potrebné vymenit hned cely komplet. Zapalovaciu
svie€ku je potrebné vymenit pri studenom motore a vypnutom zapalovani. DéleZité je vydistit
zapalovacie sviecky pred ich demontazou. Nedistoty je potrebné vyfukat stlacenym vzduchom alebo
odstranit vysavacom, aby sa nedostali dovnutra motora. Pri odskrutkovani je potrebné davat pozor,
aby sa nezlomil keramicky izolator. To by mohlo znemoznit demontaz zapalovacej sviecky. Zavit
novej zapalovacej sviecky je potrebné natriet’ trochou motorového oleja. Nasledne ju naskrutkujte.
Najprv to robime ru¢ne, potom pouzijeme Specialny klu¢.

Prili§ slabé dotiahnutie sviecky méze viest k poskodeniu hlavy valcoy, prili§ silné dotiahnutie k
prasknutiu kuZefa sviecky.

V PRIPADE POCHYBNOSTi ODPORUCAME VYMENU ZAPALNEJ SVIECKY V SERVISE.

]
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UMYVANIE, UDRZBA A ZIMOVANIE VOZIDLA |

MOTOR |

Pripravu motocykla na zimovanie za¢iname motorom. Vymenu oleja je najlepSie vykonat pred
zimnou prestavkou. Motocyklovy motorovy olej pogas prevadzky hromadi v sebe nielen latky,
ktoré su vysledkom mechanického opotrebenia (piliny), ale aj agresivne produkty spalovania
paliva a motorového oleja. Olej, ktory zostava v motore a je opotrebovany, pdsobi agresivnejsie
na sudiastky.

UMYVANIE VOZIDLA

Na Cistenie motocyklov mozno pouzit chemické pripravky. Po nastriekani celého vozidla je
potrebné pockat’ dobu odporu€anu vyrobcom, zvy€ajne niekolko minut. Dékladne oplachnite. Pri
umyvani tlakovou umyvackou nesmerujte prud vody priamo na chladice, loziska, retaz alebo
elektricku instalaciu. Tlak vody moze tiez odlepit nélepky a v extrémnych pripadoch dokonca
odlupit lak z kapotaze. NajlepSie je pouzit tecicu vodu po predchadzajucom osSetreni vozidla
Cistiacim prostriedkom. Po umyti je potrebné motocykel nastartovat a zahriat, aby voda odparila
z0 zakuti konstrukcie. Ak mate k dispozicii kompresor, méZete motocykel Gc¢inne vysusit
stlatenym vzduchom. Kompresor umozni rychlo odstranit vodu zo v8etkych spojov a zakuti.
Ochranu laku a kovovych povrchov, vratane chromovanych, je mozné zabezpecit pouzitim
konzervaénych pripravkov obsahujucich vosk, ktoré nielen chrania karosériu, ale aj ju vylestia.

MAZANIE

Ked je motocykel uz umyty a vysuseny, stoji za to namazat najdodlezitejSie miesta. Najdolezitejsi
je hnaci retaz. Specialny mazaci sprej je lahko pouzitelny a G¢inne chrani retaz. Odporiéame
namazat' silikonovym mazivom aj v§etky paky, podstavce a ostatné pohyblivé ¢asti. Silikonovy
mazaci prostriedok je hydrofébny, ¢o znamena, Ze odpudzuje vodu a nelepi sa nar prach. Takto
namazané €asti budu spolupracovat lahko a bez nadmerného opotrebenia po velmi dihi dobu.

OCHRANA VYFUKOVEHO SYSTEMU

V pripade motocyklov s vyfukovymi systémami z nehrdzavejlcej ocele staci vozidlo dokladne
umyt, zahriat' motor a nechat' stroj vychladnut. Odporuca sa zakryt vystupy timi€ov, aby sa
zabranilo kondenzacii vodnej pary. Vyfukové systémy vyrobené z beznej ocele vyzaduju doékladné
umytie a vysuSenie vyfukového systému (rovnako ako ostatnych komponentov) po kazdom
znecisteni. Po kazdom umyti je vhodné pouzit konzervacny prostriedok na chrom a plasty.




PODVOZIE

Ak je to mozné, najlepsSou ochranou podvozku je jeho izolacia od povrchu. Najlepsie je
umiestnit motocykel tak, aby obe zavesenia volne viseli vo vzduchu. Odportc¢a sa umiestnit’
motocykel na Specialne podstavce pre terénne motocykle.

ELEKTRICKA INSTALACIA

Stav akumulatora ma kltucovy vyznam. Akumulator je potrebné vybrat z vozidla, premiestnit ho
do suchého, teplého priestoru, nasledne nabit a nechat uskladneny. Odporuca sa akumulator
kazdych par tyzdiiov znovu nabit’ a je nevyhnutné tak urobit pred jeho jarnou montazou do
motocykla. Na trhu st dostupné automatické nabijacie sady, ktoré je mozné pripojit priamo k
batérii umiestnenej v motocykli. Nabijatka zaznamena pokles napatia, automaticky batériu do
nabija a automaticky ukon¢i proces nabijania. Pred zimou je vhodné skontrolovat poistky a
elektrické konektory. Na trhu st dostupné pripravky na udrzbu elektrickych konektorov.

SKLADOVANIE

V pripade uskladnenia motocykla v garazi ho kryt chrani pred prachom alebo nahodnym
poskriabanim. Ak je motocykel garaZzovany pod Sirym nebom, stoji za to zaobstarat' si Specialny
obal, ktory uc€inne ochrani vozidlo pred dazdom a snehom. Je to velmi dblezité, pretoze vacsina
motocyklov je slabo chranena proti korézii a v désledku toho méze byt na jar stav chrémov a
odkrytych kovovych ¢asti vo velmi zlom stave.

ZIMNE PREHRIAVANIE

Nastartovanie motocykla v zime méze viest k vyraznému poklesu urovne nabitia akumulatora a
pocas nastartovania sa nestihne dobit. Preto je vhodné vSetky zimné Starty vykonavat s
pomocou nabijacky, najlepsSie pri plne nabitej batérii. V pripade, Ze nemame v umysle vozidlo
pravidelne prehrievat po¢as obdobia odstavky, je dolezité vyprazdnit palivo z karburatora. Tuto
¢innost vykoname uzavretim palivového kohutika, nastartovanim motora a ponechanim ho v
prevadzkovom rezime az do samovolného zhasnutia spésobeného nedostatkom privodu paliva.
Tato Cinnost zabezpeci bezproblémové nastartovanie motora po dlhom odstavani a ochrani nas
pred nutnostou Cistenia karburatora.

PRAJEME PRIJEMNU JAZDU!










